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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteitt 

@ Qektromotor, insbesondere zum Antrieb von Scheibenwischem an Kraftfahrzeugen 

(§) Es wird ein Elektromotor, insbesondere zum Antrieb von 
Schaibenwischem an Kraftfahrzeugen mrt einem P&rfcstel- 
lungsschalter beschrieben. Der Paricstellungsschatter waist 
eine an einem Antriebstett des Motors angeordnete Schatt- 
scheibe (1) und auf thr schleifende Kontaktfedem (9, 10, 11) 
auf. Eine erste Kontalctfeder (9) wirict mh einer Rippe (7) der 
Schteffscheibe (1) zusammen. wodurch erretcht ist da& in 
der Parksteltung der Wischer und der Position der Feder (9) 
in einer Schattscheibenluclce (2) immer ein genugender 
Abstand zwischen den beiden Bautetlen vorliegt, so daft 
keine Gnbrenngefahr der Kontaktfeder (9) In den Kunststoff 
das Getrieberades vorhanden ist 

Zur Vermeidung von durch die Abnutzung d&r Kontakta (13) 

und der Schleifscheibe (1 ) verursachten Ungenauigkerten in 
^ der Parkposition der Scheibenwischer wtrd vorgeschlagen, 

die Kontakte (13) aus einem harteren Material aJs die 
f Schleifscheibe (1) auszufuhren. 
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Beschreibung sind, fOr diesen Zwedc besonders aufw ndig und teuer. 

Diesistnachteflig. 

Die Erfindung betrifft einen Etektromotor, insbeson- Aufgabe der voriiegendea Er&idung ist es, mit beson- 

dere zum Antrieb von Scheibenwischem an Kraftf ahr- ders preiswerten und wirksamen Mafinahmen die Funk- 

zeugen, nut einein ParksteDungssdudter gemflB dem 5 tbnsf&higkdt des dem Elektromotor zugeordneten 

Oberbegriff des Hauptanspniches. Parkstellungsschalters zu erhOhen. 

Bei Elektromotoren, die insbesondere zum Antrieb EMese Aufgabe ist durcfa die in den AnsprOchen 1 und 
von Scheibenwischem an Kraftfahrzeugen dienen, ist es 7 angegebenen Erfindungen gelOst Die UnteransprQche 
wesentlich, daB em Parkstellungsschalter vorgesehen stellenvorteilhafteWeiterbildungendar. 
ist, dessen Aufgabe es ist» den Elektromotor auch nach 10 Der Elektromotor ist erfodungsgemlfi so ausgestal- 
dem Ausschalten seines Hauptschalters so lange mit tet, daB (tie eine Sdtenflanke der Scfaaltscheibenlflcke 
Strom zu versorgen, bis die Sc^eibenwisdier ihre Park- eine in Umfangsrichtung der Sdialtsdieibe sich erstrek- 
steilung OTeicht haben. ^ solcher Elektromotor ist kende und in Form einer aus der Ebene der Schaltschei- 
zum Bdspiel aus der DE-OS 30 22 442 und aus d^ be hervorstehenden Rippe ausgebildet ist Mit der Rip- 
DE38 18563 Al bekannt EristsoausgestaitettdaBmit 15 pe wiria eine erste Kontaktfeder derart zusammen^ daB 
seinem Antriebsteil eine Schaltscheibe verbunden ist, an sie wflhrend der Drehbewegung der Schaltscheibe auf 
der drei Kontaktfedem schleifen. Eine der Kontaktfe- der Rippe gleitet und dadurch in dner paraUel zur 
dem befindet sich in der Parksteliung der Schdbenwi- Schaltscheibe veriaufenden Ebene senkrecht zu ihrer 
scher in einer LQcke der Sdialtscheibe. Die andmKon- Erstreckungsrichtung vorgespannt wird Wflhrend der 
taktfeder befindet sidi wdhrenddessen auf einem Ring- 20 wdteren I>rehbew^gung der Schaltscheibe erreicht die 
sektor der Sdiahscfaeibe. Diese Stellung der bekien erste Kontaktfeder das Rippenende, d h. das Ende der 
Kontaktfedem (wobei die weitere Kontaktfeder sich in Seitenflanke und somit den Anfang der Sdialtscheiben- 
einem stfindigen Kontakt mit der Schaltschdbe befin- liicke und flllt in diese sprungartig ein. Dadurch ist ge- 
det) entspricht der Paricstellung der Scheibenwischer. wfihrleistet, daB inuner ein genOgender Abstand zwi- 
BeiniditselbsUiemmendem Wis^ermotorbzw.Getrie- 25 schen der Seitenflanke der Schaltscheibenlfidce und 
be k&nnen innere Spannungen, die sich Im ^^^scherge- dem Kontakt der Kontaktfeder besteht Die Gefahr der 
st&nge wegen der Elastizit&t dc^ WischergestSnges und Entstehung eines IJchtbogens und dadurch des len- 
der Wischerarme aufbaucni, den Motor und damit die brennens des Kontaktes der Kontaktfeder in das Kunst- 
Sdudtscheibe nach Erreidien der Pai^stellung em stoffgetrieberad besteht nicht Der Abstand LQcken- 
StQck zurOdcdrehea Das kann entweder eine Wieder- 30 rand — Kontakt ist immergenagend groBL 
kontaktierung der Schaltscheibe und damit ein unge- GemaB der Ausgestaltung nadi Anspruch 2 kann die 
wolltes Anlaufen des Motores oder das Entstehen eines Rippe an der Sdialtscheibe angeformt sein. Gem&B der 
Lichtbogens zwischen Kontakt und Sdialtschdbe mit Ausgestaltung nach Anspruch 3 kann die Rippe an dem 
der Gefahr des Einbrennens der Kontaktfeder in das mit der Sdialtsdieibe verbundenen Kimststo^getriebe- 
Getrieberad bewirken. Diese beschriebene Wirkung 35 rad des Motors bzw. mit dnem, die Untersetzimgsstufe 
kaxm auch ungewoUt durch ^ere Umstflnde, wie zum des Sdmeckenrades bildenden, Rad angeformt sein. 
Beispiel Schnee auf der Windschutzscheibe oder SuBe- Filr die Funkdonsf^higkeit bzw. die Funktionssicher- 
res Manipulieren am Sdieib^wisdier, hervorgerufen heit der ersten Kontaktfeder ist es gem&B Ausgestal- 
werdea GemftB der DE 38 18 563 Al ist vorgesehen, tung nadi An^ruch 4 besonders vorteilhaft, wenn die 
daB die Lik^e der Schaltscheibe mit einem von der 40 Kontaktfeder mit ihrer Breitsdte der Ebene der Schalt- 
Sdialtscheibe dektrisdi isolierten Blech abgedeckt scheibe abgewandt ist» d h. wenn die Brdtsdte d^ er- 
wird, um ein Snbrennen der Kontaktfeder in das Kunst- sten Kontaktfeder senkrecht zur Richtung ihrer Vor- 
stoffgetrieberad im FaO der Entstehung des lichtbo- spannung durdi die Scfaahscheibenrippe stdit Diese 
g^ zu vermdden. ^t dieser Ldsung werden zwar die MaBnahme bewirkt» daB che Kontaktf edo* mit einer ge- 
schldigeixlen Wirkungen des entstehenden Lichtbo- 45 ringenKrafteinwirkung vorgespannt werden kann. 
gens verringert aber die Entstehung des lichtbogens Besonders einfach herzusteilen und trotzdem funk- 
selbst wird nidit verhindert tionssicher ist dne erste Kontaktfeder nach Anspruch 5. 

Bei den bekannten Elektromotoren zum Antrieb von Sie besteht in einfadister Weise aus eincm abgelSngten 

Sche3)enwischem an Kraftfahrzeugen die Genaiiigkeit federelastisdien Stahldraht, dessen dnes Ende fOr die 

deren Arbdtsweisebzw.der ArbdtswdsedesParkstd- 50 Befestigung am Geh^use oder am Deckel des Elektro- 

Umgsschalters von der Abnutzung der Schleifkontakte motors ausgebildet, bdspielsweise haamaddf5rmig um- 

der Kontsdctfedem abhangig. Da die Schleifkontakte gebogen, ist Das andere Ende des Stahidrahtes ist als 

aus weicherem Material als die Schaltsdieibe oder aus Schleifkontakt geformt, beispidswdse U-fOnnig in 

dem glekhen Material wie die Schaltschdbe gefertigt Richtung zur Sdhalt^eibe bin gebogea Statt dessen 

sind und wegen ihrer verjiingten Form an d^ Auflage- 55 kann an diesem Ende smch dn Kontakt angeschweiBt 

fl^e im Neuzustand eine nahezu pimktf5rmige BerCih- sein. 

rungsfltche zur Schaltsdidbe haben, geht die Abnut- Vorteilhaft ist, warn die Rippe in dem dem Schalt- 

zung rdativ schnell vonstatten. Es entsteht eine wesent- schdbenrand abgewandten Bereich der Sdtenflanke 

iich gr6Bere BerOhnmgsflache zwischen Kontaktfeder der SchaltschetbenlQcke liegt 

und Schaltscheibe, woraus sich eine Sdialtungenauig- eo Zur wdteren ErhOhung der Funktions^gkdt des 

kdt in der vorgesehenen Parksteliung der Scheibenwi- Parkstellungsschalters ist gemflB Ansprudi 7 vorgese- 

scher ergibt, wddie sogar bis zu 20° betragen kann. Die hen, daB wenigstens der Kontakt der ersten Kontaktf e- 

in der DE-OS 30 22 442 vorgesehene Ldstmg zur Ver- der, welcher sich bei ParicsteUung der Wischer in der 

meidung dieser Nachteil schldgt versdiiedene kon- SchaitscheibenlQck befindet, aus harterem Material 

struktive Au^[^taltungen der Schleifkontakte vor. Die- es besteht als die Schaltscheibe. Dabei ist es vorteilhaft, 

se konstniktiven Mafinahmen zur Ausbildung der wenn auch der Kontakt d^ dritten Kontaktfeder, der 

Schleifkontakte sind, da es sich um BauteUe handelt, mit einem Ringsektor der Schaltscheii>e zusammen- 

wekhe dnem besonders h hen VersdildB unterworfen wirkt, aus hSrterem Material bestdit als die Scfaahschd- 
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be. Durch diese erfindungsgemfiBe Mafinahme wird er- 
reicht, daB die betreffenden Kontakte, welche Schalt- 
vorginge bewirken, durch die Reibung auf den Geg n- 
fllchennurinunbed utendemMafieabgenutztwerden, 
das heiBt, die BerQhnmgsfl3che des Kontaktes mit der 
Schaitschdbe vergrOSert sich im Laufe der Zeit nur 
unbedeutend. Das hat den Vorteil zur Folge, daB das 
Herstellen oder Unterbredien der elektrischen Verbin- 
dung zwischen Kontakt und Schaltsdieibe nahezu un- 
ver^dert in der gieichen WinkelsteUimgp bezogen auf 
die Drehbewegung der Scfaaltscheibe, erfolgt Die 
Schaltgenauigkeit wird also wesendidi verbessert, und 
die Wischer gelangen nahezu imvotodert in die g^eidie 
ParicsteUung. 

Damit die nicht stftnctig mit der Schaltsdieibe zusam- 
menwiricenden Kontakte nidit das Kunststoffinaterial 
des Getrieberades bzw. des Rades der Untersetzungs- 
stufe zerst6ren, ist es vorteilhaft, daB die Berdche, in 
denen die Schleifkontakte sidi nicht auf der Schaltschei- 
be befinden, d h. der Lackenbereich der Sdialtscheibe 
und der den Ringsektor der Sdialtsdieibe un^bende 
Bereicfa des Kunststoffgetrieberades» durch Plftttchen 
aus harterem Material als das Getrieberad abzudecken. 
Die Schaltscheibe und die Plflttdien kdnnen wShrend 
des Stanzvorganges gemeinsam aus einem einzigen 
Blech ausgestanzt werden, wobei die Pl&ttch^ nur 
durch Stege mit der Sdialtscheibe verbunden sind. 
Wdhrend oder nach der Montage der Schaitschdbe auf 
dem Getrieberad werden die dilnnen Stege durchtrennt, 
tun die dektrische Isolation der Pl&ttchen von der 
Schaltscheibe sksherzusteUen. 

GemSB der Ausgestaltung nadi Ansprudi 9 weisen 
die Sdildfkontakte eine besonders glatte FlSdie au( urn 
der BDdung tiefer RiUen auf der Schaltscheibe entge- 
genzuwiricen. 

Die Erfindungen werden nun anhand der Zeicfanun- 
gen naher eriSutert Es zeigen: 

Fig. 1 einen Aus^dmitt des Parkstdlungsschahers mit 
einer Schaltscheibe mit einer an dieser angeordneten 
Rippe und den Schlelfkontaktf edem. 

Fig. 2 dne Ansicht des Bereiches Kontaktf eder, Kon- 
taktdement, Rippe des Parkstdlungsschalters der 

Fig.1, 

Fig. 3 eine mit der Rippe zusammenwirkenden Kon- 
taktfeder, 

Fi^4 eine andere AusfOhnmg dner mit der Rippe 
zusammenwii^enden Kontaktf ec^. 

Fig, 5 eine Draufsicht auf eine sdiematisdie Darstel- 
lung der Schahschdbe mit dx^^tztai Pi&ttch^ wel- 
che das Kunststoffgetrieberad abdeckea 

Die Sdialtscheibe 1 weist dne Schaltscheib^ilcke 2, 
dnen Ringsektor 3 und einen Kontaktberdch 4 aul Die 
SchaltsdieibenlQcke 2 ist durch zwd Sdtenflanken 5 
und 6 begraizt An der Sdtfflflanke 6 ist dne sidi in 
Umfengsrichtung der Schaitschdbe 1 erstreckende Rip- 
pe 7 ang^onnt Die Rippe 7 wdst dne senkrecfat aus 
der Ebene der Schaitschdbe 1 hervorstdiende und 
sdirSg in die Riditung zum AuBenrand la der Sdiah- 
sdieibe 1 veiiauf ende Wand 8 und eine im wesentiichen 
parallel zum AuBenrand la der Schaitschdbe 1 veriau- 
fende Flanke B* auf. Mit der Sdiahschdbe 1 wirkendrd 
Kontaktfedem 9^ 10 und 11 zusanunen. Die erste Kon- 
taktfeder 9 wirkt zdtwdse mit der Rippe 7 der Schalt- 
scheibe 1 zusammen und befindet sich in der Paricstd- 
lung der Schdbenwischer in der Schaltscheibenlucke Z 
Die zw ite Kontaktfeder 10 wirkt stSndig mit der 
Schaitschdbe 1, und zwar mit dem Kontaktbereicii 4 
znsammen, Die dritte Kontaktfeder 11 wirkt zettwdse, 
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und zwar im Bereich des Ringsegmentes 3, mit der 
Schaltscheibe 1 zusammen. 

Die erste K ntaktfeder 9 ist im Gegensatz zu den 
anderen Kontaktfedem 10 und 11 so angeordnet, daB 
5 si mit ihrer Breitsdte 12 senkrecht auf der Q>ene der 
Sdialtsdieibe 1 steht Dies ist for die inwandfreie Wir- 
kungswdse zwischen der Rippe 7 und der Kontaktfeder 
9 vorteilhaft Die Kontaktfeder 9 ist an ihrem einen 
Ende mit einem Kontakt 13 ausgestattet Die beklen 
io anderen Kontaktfedem 10 und 11 sind an ihren mit der 
Schaltscheibe 1 zusammenwirkenden Enden ebenfaJls 
mit Schleifkontakten ausgestattet Zumindest der Kon- 
takt 13 der arsten Kontaktfeder 9 ist hdher als die Rippe 
7» so daB sich zwischen der Rippe 7 und der Kontal^e- 
15 der 9 dn genQgend groBer Abstand D ergibt, der sdbst 
bd eventueller geringer Abnutzung des Kontaktes 13 
das Entstehen dues lichtbogens nidit zulaBt 

Die erste Kontaktfeder 9 kann auch aus einem f eder- 
elastischen Stahldraht g^ertigt sein, wobei dn Ende des 
20 abgel^ngten Stahldrahtes fOr die Befestigung am Dek- 
kel des Elektromotors haamadelfdnnig umgebogen und 
an dem anderra Ende des Stahkfa^tes der Kontakt 13 
angeschwdBtist 
Es ergibt ^ folgende Wirioingswdse: Dreht sidi die 
25 Schaitschdbe 1 in Riditung A, so gleitet die erste Kon- 
taktfeder 9 an der Rippe 7 und zwar an ihrer eine Auf- 
laufschrdge bildenden Wand 8 entlang und wird dadurcfa 
in Richtung B ausgelenkt; wodurch sie in Richtung B' 
vorgespannt wird. Wfihrend der wdteren Drehung der 
30 Schah^dieibel in Richtung A erreicht die Kontaktfeder 
9 die Flanke d^ Rippe 7 und sobakl die Seitenflanke 6 
der Sdiahscheibenlficke2 errdcht ist, Mt die Kontakt- 
feder 9 sprungartig in die Sdialtschdbailacke 2 da In 
dieser Position d^ Kontaktfeder 9 eipbt sich immer dn 
35 genagend^ Abstand C zwischen der Sdtenflanke 6 do* 
SchaltschdhenlOcke 2 und dem Kontakt 13L Damit ist 
gewflhrldstet, daB kdne Gefohr der Wiederkontaktie- 
rung Oder der Entstehung dues liditbogens bei der 
erfindungsgem^Ben Konstruktion vorhanden sein kann. 
40 Die b^d^ebene AusbOdung der Schaltsdidbe 1, ins- 
besondere dorm Rippe 7, und der Kontaktfedem 9^ 10, 
11 mit ihren K<xitaktenbes!tzt audi den Vortdl, daB bd 
^Ischlidiorweiser Umpolung des Motors die Sdialtein- 
richtung nicht z^stdrt bzw. beschSdigt werden kana 
45 Bd dner imbeabaditigten» ungewoUten Umpolung des 
Motors, b^pidswelse durdi f alschen Embau der Fahr- 
zeugbattme; wOrde der Motor m die entgegengesetzte 
Drehrichtung laufdi und damit die Schaitschdbe 1 m die 
Richtung E beweg^ Der Kontakt 13 trifft auf der ent- 
50 geg^igesetzten Sdte auf die schrdg zur Bew^^ungs- 
richtung raiauf ende Wand 8 der Rippe 7 und i^dtet an 
dieser ^tlang. Dadurch wird der Kontakt 13 in Rkh- 
tung F ausgdenkt, wodurch die Kontaktfeder 9 in Rk^ 
tung P vorgespannt wird. Am Ende der Wand 8 
55 schnappt der Kontakt 13 ledigMcfa in seine durch die 
Kontaktfeder 9 bestimmte normale Stellung und kon- 
taktiert den Kontaktberek:h 4 der Schaitschdbe 1. Es 
entsteht also kein schfldigender EinfluB. 
Um den VerschleiB der Kontakte, insbesondere des 
60 Kontaktes 13 der ersten Kontaktfeder 9^ gering zu hal- 
ten, bestehen die Kontakte aus einem harteren Material 
als die Schaltscheibe 1. Durch den gmngen VerschleiB 
V rmindert ddi die Hdhe der Kontakte im Lauf der 
Zdt nur unbedeutend Neben der Beibehaltung der 
65 Schaltgenauigkdt wird dadurch auBerdem abgesichert, 
daB der aus Fig. 2 orsichtiidie Abstand D zwischen 
Kontaktfeder 9 und Rippe 7 groB genug bleibt, um das 
Entstehai von lichtb6gai oder ungewolhe Wiederkon- 
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taktierungen auszuschlieB^ 

Bd einer AusfQhningsfomi derart, daB die Schalt- 
schdbe 1 aus einem wdcheren Material (z. B. Messing) 
besteht, und die Kontakte 13 der Kontaktf edern 9^ 10, 1 1 
aus einem h&itei^ Materia] ausgefahrtsmd(z.B.hnn>- 5 
stahlX ergibt sidi, daB in den Bereidien der Schaitsdiei- 
benltlcke 2 und in dem den Ringsektor 3 umgebenden 
Bereich 3' die harten Kontakte 13 das Kunststoffmateri- 
al des Getrieberades beschadigen kdnnten. Urn dies zu 
vermeiden, weisen der LQckenbereidi 2 sowie der Be- 10 
reich 3' der Schaltscheibe 1 je dn Plflttdien 14» 15 aus 
einem hfirteren Material als das Getrieberad aul Diese 
die Baddie 2 und 3' abdedcenden Plittdien 14^ 15 sind 
gemdnsam mit der Sdiahsdieibe aus dem glddien Ma- 
terial gefertigt und sind vor der Montage der Schah- 15 
sdieibe 1 am Getrieberad mit dieser durdi dOnne Stege 
16^ 17 verbunden. Diese Stege 16^ 17 werden nadi der 
Bdestigungder Sdudtscheil^ 1 am Getrieberad durdi- 
trennt 

20 

Paten tansprfldie 

1. Eldctromotor, insbesondere zum Antrieb von 
Sdieibenwisdiem an Kraftfahrzeugen, mit einem 
Parkstelhingssdialter mit einer mit dem Antriebs- 2s 
teil des Motors verbundenen Sdialtsdieibe und mit 
darauf sdildfenden Kontaktfedem, von denen eine 
erste in der Parkstellung der Wisdier in einer Lflk- 
ke der Sdialtsdieibe steht, eine zwdte stftndig und 
eine dritte zdtweise mit der Sdialtschdbe zusam- 30 
menwirkt, dadnich gekomzeichiie^ daB die eine 
Sdtenflanke (6) der Sdialtsdxdbenlfldce (2) die 
Form einer sidi in Umfangsriditung der Schalt- 
sdieibe (1) erstredcenden tmd aus der Ebene der 
Schaltschdbe (1) etwa senkredit in Riditung der 3s 
arsten Kontaktf eder (9) hervorstehenden Rippe (7) 
aufweist, an deren Wand (8) und Ranke (80 die 
erste Kontaktfeder (9) derart oitlanggldtet. daB de 
dadurdi vorgespannt wird und nadi dem Veriassen 
der Rippe (7) umiErreidien der Sdtenflanke (6) der 40 
SdialtsdieibenlQcke (2) sprungartig in die Sdiah- 
sdieibenliidce (2) dn^Qt 

Z Elektromotor nadi Ansprudi 1» dadurdi gekenn- 
zeichnet, dafi die Rippe (7) an der Sdialtsdidbe (1) 
angeformtist 45 
3w Elektromotor nadi Ansprudi 1, dadurdi gekenn- 
zeidmet, dafi die Rippe (7) an dem mit der Sdiah- 
scheibe (1) verbundenen Kunststoffgetrieberad des 
Motors angdormt ist 

4. Elektromotor nach Ansprudi 1, dadurdi gekenn- 50 
zeidmet, dafi die erste Kontaktfeder (9) mit ihrer 
Brdtsdte (12) etwa senkredit auf die Schaltsdieibe 
(l)steht 

5. Elektromotor nadi Ansprudi 1, dadurdi gekenn- 
zddmet, dafi die erste Kontaktfeder (9) aus feder- 55 
dastisdiem Stahldraht gdertigt ist, wobd ein Ende 
des Stahldrahtes zur Befestigung an einem entspre- 
dienden Gehauseteil oder Dedcd des Elektromo- 
tors ausgebiMet ist und das andm Ende des Stahl- 
drahtes als Sdileifkontakt geformt oder der Kon- eo 
takt (13) angesdiweifit ist 

Elektromotor nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen AnsprQdie, dadurdi gekenn- 
zeidmet, dafi die Rippe (7) in dem dem Sdialtsdiei- 
benrand (la) abgewandten Bereich der Sdteiiflan- 65 
ke (6) der ScfaaitscheibenlQcke (2) Hegt 
7. Elektromotor, insbesondere zum Antrieb von 
Sdidb^wisch^ an Kraftfahrzeugen, mit einem 
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ParicsteUungsschalt^ mit einer mit dem Antriebs- 
teil des Motors verbundenen Schaltsdieibe und mit 
darauf sdii if enden Kontaktfedem, von denen ein 
erste in der ParksteUung der Wischer in einer Lflk- 
ke der Schaltsdieibe stdit, ine zwdte stindi&dne 
dritte mit einem Ringsektor der Schaltscheibe zu- 
sammenwirkt, dadurch gekennzeidmet, dafi wenig- 
stens der Kontakt (13) der ersten Kontaktfeder (9) 
aus einem harteren Material besteht als die Sdialt- 
schdbe (1). 

8. Elekttx>motor nadi Ansprudi 7, dadurdi gekenn- 
zdchnet, dafi die SchaltsdidbenlCldce (2) der 
Schaltschdbe (1) sowie d^ den Ringsdctor (3) der 
Schaltscheibe (1) umgebende Boddi (30 des 
Kunststoffgetrieberades durdi Plflttdien (14, 15) 
aus dnem harteren Material als das Kunststoffge- 
trieberad abgededct sind und dafi die Plftttchen (14^ 
15) von der Schaltscheibe (1) elektriscfa isoliert sind. 

9. Elektromotor nadi Anspruch 7, dadurdi gekenn- 
zeidmet, dafi die Schleifkontakte (13) der Kontakt- 
fedem (9, 10^ 1 1) glatte HSchen aufweisen. 
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